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Detaljplan for

PAJALA FLYGPLATS
MOMMANKANGAS

Pajala kommun, Norrbottens lin

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Planforslaget dr avfattat pd plankarta i skala 1:4000 med planbestimmelser och illustration och
atfoljs av denna planbeskrivning, en genomforandebeskrivning och fastighetsforteckning.

Detaljplaneforslaget innebar en mindre justering av tidigare gdllande detaljplan och dr sdledes
av begransad betydelse och saknar intresse for allmédnheten. Dérfor kan sk enkelt planforfarande

tillimpas vid upprittandet av detaljplanen. Det innebdr att utstallning av planforslaget ersitts med
underrattelse till berdrda sakdgare och lansstyrelsen.

PLANENS SYFTE

Detaljplanen mojliggor for kommunen att anldgga en flygplats med tillhérande byggnader.

PLANDATA

Planomradet ar beldget ca 10 km vdster om Pajala centralort i Mommankangas mellan byarna
Erkheikki och Perdjdvaara och i anslutning till vag 395, Kirunavigen.

Planomradet omfattar endast sjalva flygplatsen, ca 130 ha. For omkringliggande mark sker en

viss omgivningspaverkan. Eventuella ansékningar om bygglov i nirheten av flygplatsen hanteras
med stdd av 2 kap Plan- och bygglagen (PBL). Marken dr i kommunal och privat dgo.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
I dversiktsplan for Pajala kommun finns ett omrdde reserverat for framtida flygplats. Plan-

omradet ligger inom forordnande till skydd for forsvaret enligt PBL. Omrédet kring holmen
Keppansaari i Torne élv ér fagelskyddsomréde. Langs vdg 395 rader generellt byggforbud inom
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ett avstand av tolv meter fran vigomradet. Renskétsel i omradet ombesorjes av Sattajarvi sameby
genom koncession. Planomradet berdrs av detaljplan, som vunnit laga kraft 1992-03-19.

En arbetsgrupp inom Pajala kommun har undersokt lamplig lokalisering av en flygplats kring
centralorten. Vid val av ldge har hdnsyn tagits till bl a forhdrskande vindriktning, flyghinder,
kuperad terring och markbeskaffenhet.

Efter anhdllan fran flygplatsgruppen beslutade byggnadsndamnden 1991-06-05 att stilla sig positiv
till lokalisering av flygplats i redovisat lage.

En kulturmiljovardsplan for Pajala dr upprattad. Under sommaren 1993 var omradet foremdl for
arkeologisk utredning. Flera fornlamningar finns inom detaljplaneomradet. Omradet kan komma
att behova undersokas arkeologiskt innan exploatering sker.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur, geotekniska forhallanden

Terrdngen i omréadet 4r i stort sett flack med vissa omraden diar mindre hojdskillnader (mindre
an 1,0 m) finns. Vegetationen bestir i huvudsak av tallskog med mindre myrpartier i lag-
punkterna.

En oversiktlig grundundersokning har omfattat spadborrning i 10 punkter, kontroll av grund-
vattennivdn, jordprovstagning samt avvidgning av den tinkta flygplatsstrickan. Filtarbetet
utfordes under augusti 1989. Dessutom har en rdtt omfattande komplettering utforts i juni 1991.
Kompletteringen innefattade provtagning med spadborr i 17 punkter, viktsondering i tre punkter
samt ytlig provtagning i ca 200 punkter.

Under ett 0,05-0,20 m tjockt lager skogstorv finns skiktade sandiga, siltiga och siltigt sandiga
sediment. Materialet blir sandigare med djupet. Sanden tillhor tjédlfarlighetsgrupp I, den siltiga
sanden tillhér grupp II och silten/sandiga silten tillhér grupp III. Sanden &r m a o ej tjélfarlig
medan den siltiga sanden tillnér mattligt tjalfarligt material. I myromrédena har torven en
tjocklek av 0,3-1,4 m. Lagringen pd sanden, silten och den siltiga sanden &r fast forutom just
under grundvattennivan dir lagringen dr halvfast.

Grundvattennivin inom omréadet har observerats pa djupet 0,8-1,5 m under markytan, dvs mellan
nivderna +162,20 och +163,10. I myromrddena ligger vattenytan direkt i markytan.

Geoteknisk bedomning

De sandiga och siltiga sedimenten har bra birighet och kan efter vegetationsavtagning anvdndas
till terrasseringsmassor. Det sandiga och siltiga materialet dr stenfritt och ddrmed ldttschaktat.

I myromrddena har torven en tjocklek av 0,3-1,4 m och skall griavas ur fér rullbanan.
Tjalaktiviteten blir varierande mellan normal till ldg inom omrddet beroende pa material i

undergrunden. Dock bor det beaktas att grundvattennivan ligger hogt inom hela omréadet varfor
overbyggnaden rekommenderas utfort nagot forstarkt (tjockare) dn vid normala forhallanden.



Flygplatsen

Inom planomréidet utldggs ett omrade for flygplats med 6vergdngsytor (hinderfritt, dvs fritt frén
fasta foremal). Omradet medger en utbyggnad av upp till en 1700 meter asfaltbana med strak,
taxibana och uppstéllningsplatta och med en rullbana med bredden 30 meter. Rullbanan kommer
i inledningsskedet att byggas med 1420 meters ldngd med en nominell banldngd pd 1200 m.

Omrade for stationsbyggnad och hangar placeras pa ett sddant avstdnd fran rullbanan att de
ligger utanfér dvergangsytorna (hdr ca 175 m). Hogsta tilldten byggnadshdjd dr 20 meter.

Flygplatsen kommer att ingardas med stingsel. Av hinsyn till renskétseln kommer stingslet att
sammanfogas med befintliga sparrstingsel i Mukkakangas.

Forstoringsanordningar byggs in i rullbana, ev taxibana och tillfartsvig.

Instrumentbanan utfors sd att finskt luftrum inte berors vid instrumentlandning.

Kapacitet

En 700-1200 m rullbana utan hjdlpmedel kan nyttjas av flertalet propellerdrivna en- och tva-
motoriga affars- och taxiflygplan under dagen da sikten ar mer @n 8 km och molnbasen mer &n
300 m 6ver omgivande mark.

En 1200 m bana med bankant- och inflygningsljus, inflygningshjédlpmedel och stationsbyggnad
med trafikledningstorn kan nyttjas av flertalet propellerdrivna en- och tvdmotoriga afférs- och
taxiflygplan, sdvil under dager som morker och vid sdmre viderlek.

En fortsatt utbyggnad till 1700 m banldngd gor det mojligt att anvanda flygplatsen for trafik med
jetdrivna affdrs- och taxiflygplan samt mindre passagerarflygplan typ SAAB 340. En sidan
utbyggnad torde dock inte ske inom overskddlig framtid.

Hinder

I luftfartsverkets "Bestimmelser for civil luftfart" finns detaljerade definitioner pa ytor som inte
far genomtrangas av hinder. Undantag hérifrdn kan i vissa fall medges. Hinder i dessa ytor kan
medfora férbud mot anvindning eller andra inskridnkningar i flygplatsens anvandbarhet.

Tidigare foreslagen banriktning innebar att sdvél start- som inflygningssektorer kom vidl nédra
bergen Lammivaara och Lividvaara, framforallt vid en eventuell banforlangning till 1700 m och
eventuell framtida precisionsflygning. Precisionsflygning med hjélp av sateliter (GPS) kan vara
ett faktum inom 10 &r och kraver troligtvis inga investeringar pa flygplatsen. Rullbanan foreslas
darfor vriden s& mycket som mdjligt frin bergen med hénsyn till gjorda investeringar och
mdjliga markforvarv. For banldngd 1200 m finns inga fasta hinder.

Vid flygbanan finns nagra baracker som ligger under inflygningsstraket, Dessa baracker samt
viag 395 ligger under inflygningsytan, men utgdr inget hinder. Byggnad eller plats dar folk
stadigvarande uppehdller sig maste placeras/anldggas minst 810 m fran denna anldggning. Berord
del av omrade for stationsbyggnad utldggs darfor som ’prickmark’ dvs mark som inte far
bebyggas.



Gator och trafik

Planomradet gransar mot vigomrédet for allmidn vig 395 med hogsta tillaten hastighet 110 km/h.
Anslutning mot vdg 395 regleras med in- och utfartsforbud.

Inspektionsvdg runt flygplatsen laggs utanfor stingslet for att ge anslutningsméjlighet till
omkringliggande fastigheter.
Miljo

En miljokonsekvensbeskrivning for flygplatsen har upprittats i november 1993, se bilaga P1.

Teknisk forsorjning

Inom omridet finns en luftledning, 20 kV. Forliaggning anpassas till flygsdkerheten.
Eleffektbehov berdknas i samband med detaljprojektering.

Televerkets mellanortskabel och lokalkabel ligger inom planomradet. Anslutningsmdjlighet bor
finnas for ca 10 abonenter inom omrédet.

Vattentikt anordnas lokalt i form av grivd eller borrad brunn. Eventuellt vattenbehov for
brandslickning, lokalisering av vattentdkt och utformning av vattenforsérjningsanlaggning sker
i samband med detaljprojekteringen. Dimensionerande anslutning torde understiga 50 pe.

Avloppsanlidggning anordnas lokalt i form av slamavskiljning och infiltrations- eller markbadds-
anlaggning. Lokalisering och utformning av avloppsanldggning sker i samband med detalj-
projekteringen och efter det att vattentiktens ldge 4r bestimd. Dimensionerande anslutning torde
understiga 50 pe.

Dagvatten avleds till omgivande terring med dagvattenledningar och oppna diken inom resp
utanfor flygplatsens strakomrade.

Administrativa fragor

Utbyggnaden av flygplatsen kommer att utféras inom relativt kort period efter detaljplanens
antagande. Planen ges dérfor en kort genomforandetid, som framgar av genomforandebeskriv-
ningen.

Inom tidigare avsett omrade for flygplatsbyggnader foreslds att gillande detaljplan skall upp-
hdvas.

SAMRAD

Upprittandet av tidigare detaljplan skedde i samarbete med kommunala ndmnder och
forvaltningar och flygplatsgruppen och i samrdd med Lénsstyrelsen, Végverket, Telia, Vattenfall
Norrbotten, Haparanda lantmdteridistrikt, I 22/Fo 66 och Sattajérvi sameby samt berdrda
sakdgare. Synpunkter inkom dven fran Norrbottens Arméflygbataljon och Luftfartsverket.



MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Internt i kommunen har samarbete skett med byggnadsnimnden, kommunstyrelsen/trafiknamn-
den, ndringslivsndmnden, tekniska kontoret, miljo- och hilsoskyddsndmnden, kultur- och fritids-
namnden, raddningstjdnsten och flygplatsgruppen.

Dessutom har samrad skett med Lénsstyrelsen, Vigverket, Telia AB, Vattenfall Norrbotten
Energi, Haparanda lantmiteridistrikt, I 22/Fo 66 och Sattajirvi sameby samt Norrbottens
Arméflygbataljon, Norrbottens Flygflottilj och Luftfartsverket.

Fastighetsforteckning har upprittats av Haparanda lantmiteridistrikt.

Upprittad 13 april 1994

NAB, planavdelningen Luled

Planforfattare Goran Berggren Erik Palmqvist
arkitekt SAR planingenjGr
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